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Liebe Kolleginnen und Kollegen,

immer wieder wurde von Kunden, Verbanden und Medien der Wunsch nach Reduzierung der
Preisvielfalt auf unseren Relationen laut. Wir haben uns dieser Aufgabe angenommen und kén-
nen jetzt mit Einflihrung einer neuen Preisbildungslogik zum 8.4.2007 im gesamten Fernverkehr
eine erste Stufe zur Verringerung der Preisvielfalt anbieten.

Wie Sie wissen, werden im heutigen Preissystem alle Preise, auler fir reine ICE-Fahrten, ab-
hangig von ihrer Entfernung und dem exakten ICE-Anteil gebildet. Hierdurch ergeben sich zum
einen eine grofle Preisvielfalt auf einer Relation und zum anderen eine Einschrankung der Nut-
zungsflexibilitdt des Kunden. Der Kunde kann mit seiner Fahrkarte nur festgelegte Verbindungen
seiner Relation nutzen.

Diese starre Preisberechnung und Einschrénkung der Reiseflexibilitdt &ndern wir mit der Einflh-
rung der neuen Normalpreisbildungslogik.

Die Preise im Fernverkehr werden flexibler, bleiben jedoch fiir den grofiten Teil der Kunden un-
verandert. Stark genutzte Verbindungen bleiben preisstabil. Preise seltener genutzter Verbindun-

gen werden angepasst. Im Durchschnitt gibt es damit keine Preiserhéhung fur den Kunden. Die
Reiseflexibilitdt der Kunden wird jedoch stark erhéht.

Im Folgenden finden Sie die wichtigsten Neuerungen durch die Einfiihrung der neuen Normal-
preisbildung.

Wir freuen uns darauf, mit lhnen gemeinsam einen grof3en Schritt in Richtung einfache Preise fir
den Kunden und den Fernverkehr zu gehen.

Mit herzlichen GriRen

Ihr Einfiihrungsteam NPR

(P.TVM - Marketing Fernverkehr,
PCR - Anwendungsmanagement Carriersystem)



Durch Einfahrung von Relationspreisen im gesamten Fernverkehr wird die Preisbildungslogik der
Normalpreise und damit auch die Preisbasis der davon abgeleiteten Preise (u.a. Sparpreise,
Zeitkarten, Gruppe&Spar) geéndert. Die Preisbildung flir Normalpreise des Nahverkehrs bleibt
unverandert. Die Anderungen betreffen im Wesentlichen drei Punkte:

1 Die Fernverkehrsraume:
Alle verkehrsublichen Verbindungen werden durch sogenannte Fernverkehrsrdume abge-
deckt. Auf der Fahrkarte beschreibt der Wegetext den Raumrand. Der Kunde ist nicht mehr
auf einen bestimmten Weg festgelegt, sondern darf alle Verbindungen, die in diesem Raum
liegen, nutzen.

1 Die Preise:
Die Preise fur diese Fernverkehrsrdume werden relationsspezifisch festgesetzt. Eine Entfer-
nungsberechnung gibt es nur noch fiir Vor-/Nachlauf sowie Umwege.

1 Die héchste Produktklasse bestimmt den Preis:
Bei Nutzung verschiedener Produkte wird der Preis zukiinftig nicht mehr abhéngig vom ICE-
Teilstiick gebildet. Die héchste Produktklasse bestimmt den Preis und die Giltigkeit der Fahr-
karte. Die Abwartskompatibilitat bleibt natlirlich erhalten (d.h., dass beispielsweise die Nut-
zung einer ICE-Fahrkarte innerhalb des Fernverkehrsraums auf beliebigen Abschnitten im
IC/EC oder Nahverkehr moglich ist).

Neue Fernverkehrsrdume

Fir jede Relation zwischen wichtigen Fernverkehrsbahnhofen (= Fernverkehrspreispunkten) wird
es zukinftig einen oder mehrere Fernverkehrsrdume geben. Fir jeden Fernverkehrsraum wird
ein A-Preis (ICE) und ein B-Preis (IC, EC) festgelegt. Mehr als einen Raum gibt es dann, wenn
verschiedene Wege gezielt preislich differenziert werden sollen (s. Beispiel 3: Preisdifferenzie-
rung des Angebots auf der linken Rheinstrecke und der Schnellfahrstrecke K&in-Rhein/Main)
oder weil die Fahrtméglichkeiten und deren Ausgangspreise so unterschiedlich sind, dass ein
Zusammenlegen zu einem Raum nicht sinnvoll ist.

Anbindung z.B. von Nahverkehrsbahnhéfen
Weniger wichtige Fernverkehrsbahnhofe und Nahverkehrsbahnhéfe werden wie bisher im ICE-

Preissystem durch Vor-/Nachlauf an die Fernverkehrspreispunkte angebunden. Die Preisberech-
nung des Vor-/Nachlaufs basiert immer auf dem kirzesten Weg. Umwege im Vor-/Nachlauf sind
dennoch erlaubt.

Reise mit Umwegen
Alle Wege, die in der reguldren Fahrplanauskunft bzw. im fahrplanbasierten Verkauf angeboten

werden, sind mit den Fernverkehrsrdumen abgedeckt. Auch mit Einfhrung der Relationspreise
wird es weiterhin Kundenwiinsche geben, die einen Umweg zur verkehrsiiblichen Verbindung
beinhalten. Der Preis dieser Verbindungen wird im fahrplanbasierten Verkauf automatisch durch
eine entfernungsbasierte Umwegberechnung ermittelt.

Keine Auswirkung auf andere Preis- und Tarifkomponenten

Die Einfuhrung der Relationspreise beeinflusst nur die Bildung des Normalpreises des Fernver-
kehrs und die davon abgeleiteten Preise wie z.B. Sparpreise, Zeitkarten und Gruppe&Spar. Wei-
tere Komponenten des Tarifs bzw. der Preisbildung bleiben unveréndert. Dies gilt u.a. fiir
¢ Im Ausland erstellte Fahrkarten
» Gultigkeit von Fernverkehrsfahrscheinen in Drittbahnen
e Zugbindung — diese bleibt weiterhin verbindlich. Bei Nicht-Einhaltung erfolgt eine Preis-
nacherhebung wie heute, d.h. die Preisdifferenz zum Normalpreis der genutzten Verbin-
dung wird erhoben.
o C-Verkehr — Die Normalpreisbildung bleibt entfernungsbasiert wie heute.
* Angebotspalette ~ z.B. BahnCard-Anwendung, Sparpreise inkl. Mitfahrerregelung bleiben
unverdndert.



Um lhnen die Neuerungen anschaulicher zu machen, haben wir fiir Sie einige Beispiele erstelit.

Alle angegebenen Preise sind fiktiv.

Beispiel 1: Relation Karlsruhe-Chemnitz

Heute gibt es auf der Relation Karlsruhe — Chemnitz eine Reihe verschiedener Preise abhéngig
von ihrem Wegeverlauf und ihrem ICE-Anteil.

Ab 8.4.2007

Diese Wege und die dazugehorigen Preise werden zu einem Fernverkehrsraum zusammenge-
fasst. Die Flexibilitat des Kunden erhéht sich, da er mit einer Normalpreisfahrkarte den gesamten
Raum in der gewahiten Produktkiasse nutzen kann.

Schwarz (mit ICE) = Karlsruhe - Mannheim - Frankfurt/Main - Gottingen-Jena Saalbf. -
Chemnitz = 98 EUR

Griin (mit ICE) = Karlsruhe — Mannheim - Frankfurt/Main - Erfurt - Halle - Leipzig -
Chemnitz = 89 EUR

Rot (mit ICE) = Karlsruhe - Mannheim - Frankfurt/Main - Erfurt - Jena Saalbf. - Leipzig -
Chemnitz = 89 EUR

Blau (mit ICE) = Karlsruhe ~ Mannheim - Frankfurt/Main — Erfurt - Chemnitz = 88 EUR
Braun (mit IC)= Karisruhe -Stuttgart - Niirnberg - Hof - Chemnitz = 79 EUR




Beispiel 2: Vaihingen-Hamburg

Heute gibt es auf der Relation Vaihingen - Hamburg eine Reihe verschiedener Preise abhéngig
von ihrem Wegeverlauf und ihrem ICE-Anteil.

Ab 8.4.2007

Diese Wege sind zu einem Fernverkehrsraum zusammengefasst. Die Flexibilitdt des Kunden
erhoht sich auch in diesem Beispiel, da er mit einer Normalpreisfahrkarte den gesamten Raum in
der gewdhlten Produktkategorie nutzen kann. Fir den Weg Uber Stuttgart wird darliber hinaus
jedoch die Umwegberechnung wirksam. Der Kunde erhalt mit der entsprechenden Fahrkarte
dann die Berechtigung die gesamte Fernverkehrsraum, sowie den Abstecher nach Stuttgart zu
befahren.

KA yar >\

Schwarz (mit IC) =
Hamburg-Bremen-Miinster-Kéln-Koblenz-Mainz-Mannheim-Vaihingen = 87 EUR

Griin (mit ICE) =
Hamburg-Hannover-Gdttingen-Kassel-Fulda-Wiirzburg-Bietigheim = 108 EUR

Rot (mit ICE) =
Hamburg-Hannover-Géttingen-Kassel-Frankfurt-Mannheim-Vaihingen = 104 EUR

Blau (mit ICE) =
Hamburg-Hannover-Géttingen-Kassel-Frankfurt-Mannheim-Karlsruhe-Vaihingen = 107 EUR

Braun (mit ICE) =
Hamburg-Hannover-Géttingen-Kassel-Frankfurt-Mannheim-Stuttgart-Vaihingen = 115 EUR



Beispiel 3: Koln — Miinchen, Preisdifferenzierung iiber zwei Fernverkehrsriume

Auf der Relation Kéln — Miinchen gibt es zwei Preise. Zwei Fernverkehrsrdume
bilden die Fahrtmoglichkeiten auf der Relation ab. Dabei wird lediglich der Wege-
verlauf der alten Rheinstrecke Uber Koblenz gegeniiber der Neubaustrecke Uber
Limburg unterschieden. Im stdlichen Teil der Relation beinhalten beide Raume alle
Fahrtmdéglichkeiten.

FV-Relation
K-KO-(MZ-MA-KA-UL/F-GEM-N)-M

ICE-Preis = 93 EUR

IC-Preis =82 EUR

FV-Relation (Schnellfahrstrecke)
K-LM-(MZ-MA-KA-UL/F-GEM-N)-M

ICE-Preis = 112 EUR
IC-Preis =82 EUR




